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□ 本报记者 洪佳佳

智驾时代当事故责任从人转向系统

海南如何为千亿车险市场“探路”？

本报 2026 年 6 月 4 日 P04 版刊发
的稿件《A股董责险渗透率破32% 海
南四上市公司“试水”最高保额 2 亿
元》，文中所配图片与稿件内容不符，
现更正为稿件无配图，并向广大读者
致以诚挚的歉意。

《证券导报》社
2026年6月10日

更正说明

当方向盘控制
权在人与系统之间
频繁切换，延续数十
年的车险规则正站
在 重 塑 的 十 字 路
口。在海南自贸港，
一场围绕智能汽车
保险制度的先行探
索正在加速推进。

2026 年 3 月，全
国人大代表、中国太
保战略研究中心主
任周燕芳提交的一
份建议引发热议 。
她呼吁构建国家级
智驾数据共享平台，
并加快修订《中华人
民共和国道路交通
安全法》，明确 L3 级
及以上自动驾驶事
故的责任主体认定
规则。

这份建议的背
后是：首批 L3 级有
条件自动驾驶车辆
已在京、渝等地试点
上路，而与之配套的
保险体系仍存在巨
大制度空白。在海
南，这一命题尤为紧
迫。目前，海南正打
造“车路云一体化”
示范省，完善智能汽
车保险制度已成为
自贸港建设的刚需。

L3级自动驾驶是车辆驾驶权变更的
关键分水岭。根据国家标准，L2为组合驾
驶辅助，驾驶员需全程监控；L3则可在特
定条件下实现完全自主驾驶。

对于保险行业而言，这是事故责任结
构的根本性变化。L2 阶段，系统始终是

“辅助驾驶”，车险逻辑本质仍是“人驾风
险管理”；L3阶段，只要满足运行设计域且
系统处于接管状态，责任便不再归属于驾

驶人。这直接冲击了传统车险以“个人责
任为中心”的制度基础。

周燕芳指出，现行《中华人民共和国
道路交通安全法》以驾驶员过错为核心的
归责原则，难以适用于系统主导驾驶的场
景。当事故由算法缺陷、软件故障引发
时，责任主体可能涉及整车企业、软件供
应商等多个主体。

从市场机遇来看，新能源车险无疑是

一片新“蓝海”。中国精算师协会与中国银
保信联合发布的2025年新能源车险核心数
据显示，2025年行业承保新能源汽车4358
万辆，同比大增40.1%。伴随规模扩张，保
费收入达1900亿元，提供风险保障金额159
万亿元，覆盖面与保障能力同步提升。

但与此同时，新能源汽车存在维修成
本高、电池风险难评估等问题，导致险企
承保利润承压，费率定价体系仍需完善。

从“人驾”到“机驾”，责任之变

面向未来，业内共识是：车险不会消
失，但形态将深刻改变。

平安产险上海分公司总经理何莹曾
公开表示，未来很长一段时间将形成“传
统车险+智驾险”的双轨并行模式。车车
科技 CEO 张磊认为，车险产品的核心保
障逻辑将从“保驾驶员过失”转向“保系统
失效+保人车安全”的双重维度。

2026 年注定是智驾保险从概念走

向落地的关键一年。公安部数据显示，
截至 2025 年底，全国新能源汽车保有量
达 4397 万辆，L2 级及以上智能驾驶渗透
率已超过65%。

在这场深刻变革中，海南自贸港的先
行探索具有特殊意义。从2020年首个智
能汽车政策文件出台，到2026年“车路云
一体化”示范省建设推进，海南正用制度
创新为智驾保险落地提供“试验田”。

双轨并行，形态或重塑

“如果严格按照自动驾驶的赔付标
准，发生小剐小蹭后，保险公司必须引入
第三方公估机构。”海南一家财险公司的
业务负责人坦言，传统燃油车理赔逻辑是
定责、定损、修车、赔付，但智能驾驶时代，
一旦涉及系统责任，需调取车辆数据、分
析系统日志。“保险公司内部不一定有这
类技术人才，只能找第三方机构协助，成
本非常高。”该负责人说。

这导致一个现象：在海南，对于千元
的小事故，调查取证成本往往高于赔付金
额。因此，绝大多数涉及辅助驾驶的小事
故，依然沿用传统理赔模式，只要无法轻
易证明是系统过错，就按驾驶员过失处
理。上述负责人表示：“目前没有分得那

么清，跟油车理赔流程一样。”
定责难题的背后，是数据缺失。要建

立公平的智驾保险体系，必须打通车企与
险企之间的数据通道。车企掌握核心自
动驾驶运行数据，但涉及商业机密、技术
标准和隐私安全。保险公司无法低成本、
高效率获取并解读这些数据，就无法在

“人驾”与“机驾”之间划出清晰责任红线。
海南在政策设计上已注意到这一问

题。
2020年出台的《海南省智能汽车道路

测试和示范应用管理办法（试行）》要求，测
试车辆须实时向第三方授权平台回传数
据，自动记录事故或失效前至少90秒的数
据，存储不少于3年。这或许会为未来智

驾保险的数据调取和责任认定奠定基础。
近期，海南完成了省内首例自动驾驶

领域的一般数据出境业务。尽管当前主要
服务于测试与研发环节，但其示范效应有
着重要意义，随着数据“跨域流动”通道的
逐步畅通，未来保险理赔所需的数据接口
标准化，或将具备更加完善的制度前提。

放眼国内，产业端的探索也悄然展
开。2026 年 1 月，车车科技联合金标大
众、法巴天星保险达成合作，整合合规行
驶数据与车辆动态信息，利用 AI 驱动风
险画像实现差异化精准定价。博泰车联
与平安财险签署协议，通过“AI+车联网技
术+保险服务”融合，推动服务从“事后理
赔”向“事前预防—事中干预”跃迁。

数据“篱笆墙”，险企的困境

2022年，海南出台功能型低速无人车
相关管理办法征求意见稿，要求每车购买
不低于200万元的交通事故责任保险，并
提出“安全员制”，每辆无人车测试期间均
配备现场安全员和远程安全管控，事故后
安全员须在20分钟内到达现场。

到了2023年，《海南省智能汽车道路
测试和示范应用管理办法（试行）》对申请
道路测试的主体提出更高要求：为每车购
买不低于500万元的交通事故责任保险或
自动驾驶道路测试事故赔偿保函，远高于

传统交强险额度。对开展载人示范应用
的，需购买不低于100万元的座位险、人身
意外险等必要的商业保险。

有分析认为，海南的做法或为自动驾
驶商业化落地“预演”机制。安全员制度、
数据实时回传，都会为全国积累宝贵经验。

公开信息显示，海南正加速推进“1+
2+4+8”的“车路云一体化”建设方案，以海
口、三亚、琼海、儋州四市为核心，着力打造
独具热带海岛特色的示范省。随着试点场
景不断丰富，保险需求也将更加多元。

在此背景下，海南高速着力打造“数
智”交通，运用人工智能等技术，推动交通
基础设施的数字化、网络化与智能化。为
此，海南高速积极构建数字底座——建设
全球首个海底智算中心，同步搭建数据分
析估值系统，为“数智交通”新赛道提供核
心算力支撑。

业内分析认为，环岛旅游公路、环岛
高速公路的交通设施数字化升级，也将为
智驾保险的风险评估与精算定价提供更
加丰富的数据支撑。

海南探路，高额保险成“标配”
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